M.S. “Douro”  PDRZ    IMO nr. ???????

Bouwjaar: 1937; Werf:  Scheepswerven Gebroeders Pot, Bolnes.  Bouwnummer: 871.
WL= 52,73 (l.o.a. 57.46)  Br.= 9,11 H.= 3,18 mtr. 
388 BRT. –160 NRT. – 557 dvm.
Scheepswerven Gebroeders Pot, Bolnes 
Stork diesel, 2 tew, 8 cil. 570 Pk.

Tewaterlating juli 1937 en november 37 opgeleverd aan West Indische Stoomvaart Maatschappij N.V., Curacao-N.A., in beheer bij K.N.S.M. N.V., 
11 februari 1954 op de reis van Barcelona naar Amsterdam tussen Alicante en Valencia aangevaren door het Spaanse SS 'Drago' en gezonken. Alle 13 opvarenden werden gered. 


















Op het Noordzeekanaal.
















In het Engelskanaal














Gefotografeerd in 1953

Waar?














In een grijs verleden ergens op de rede.














Zicht op het tussenbordes.
Links de trap naar de plaat
Midden de koppen en veiligheidskleppen
Rechts de spoelpomp.
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Binnenkomst te Santiago de Cuba.
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9 bemanningsleden bij aankomst op Schiphol.
Links: Marten Hus; Ben Serné; en Loek de Leth;  in het midden Ir. W.H. Kruyff  daarnaast 1eWTK de Bree, rechts 1eStm. Labruyere.
Maar wie zijn de andere??


Ramp trof onze "DOURO"

Donderdag 11 Februari werden wij op het Amsterdam-kantoor opgeschrikt door een telegram. Een depèche die in niet meer dan 19 woorden het tragische bericht bracht, dat onze "Douro" op weg van Valencia naar Alicante door het Spaanse schip "Drago" was overvaren en direct gezonken was. Maar gelukkig vertelde het telegram tevens, dat de bemanning van ons schip gered was en zich aan boord van het Spaanse schip bevond, dat hen naar Valencia bracht.
Onmiddellijk vloog één onzer, n.l. Mr. Moolenburgh, de chef van de Juridische Afdeling, naar Valencia, om tezamen met onze agenten aldaar de schipbreukelingen bij te staan en verder de juridische zaken te regelen die bij zo'n gebeurtenis te regelen vallen. Negen leden van de bemanning, die voor het onderzoek ter plaatse niet langer nodig waren, vlogen Zondag 14 Februari naar Nederland terug. De gezagvoerder, de tweede stuurman en de tweede machinist die de wacht hadden, benevens de roerganger bleven nog in Valencia voor het onderzoek.
Wij hebben de negen mannen afgehaald. Dit afhalen was nog niet zo eenvoudig. Want na de gehele Zondag gewacht te hebben op een telefoontje dat ons naar Schiphol zou roepen, hoorden we 's avonds tegen tienen, dat het vliegtuig door de mist niet verder dan Brussel kon komen, waar men overnachten zou. Om 8.45 des Maandagsmorgens waren Ir. W. H. Kruyff; de Chef van personeelszaken, de Heer A. G. Cramer; de Chef van de Nautische Dienst, de Heer L. van Kampen en verschillende andere KNSM-ers, die bij de ontvangst ambtshalve aanwezig moesten zijn, plus de nodige journalisten en fotografen, op Schiphol. Doch weer hing de mist over Nederland en wachten was de boodschap.
Daarvan hebben wij de volle maat toegemeten gekregen. Eerst om bij éénen kwam het vliegtuig, dat onze mannen vervoerde, op Schiphol aan. Dank zij verschillende faciliteiten van de Douaneautoriteiten en de Koninklijke Marechaussee mochten de ontvangenden door de douaneafsluiting en zelfs tot op het platform en toen de schipbreukelingen de gangway van het vliegtuig afdaalden, werden zij bij hun eerste stap op Vaderlandse bodem met een handdruk door de Heer Kruyff ontvangen en gefeliciteerd met de goede afloop van het ongeval.
In een begroetingstoespraak sprak onze Directeur zijn vreugde er over uit, dat allen gered waren.
Daarna gingen wij van het mistige platform naar een warme wachtkamer, waar we iets meer te weten kwamen van hun belevenissen en waar de pers gelegenheid kreeg de schipbreukelingen te spreken. U zult ongetwijfeld, lezer. daarvan in de couranten gelezen hebben, zodat wij hiel niet in herhalingen zullen vallen.
Uit wat wij persoonlijk van de schipbreukelingen hoorden, kregen wij sterk de indruk, dat aan de oplettendheid op het Spaanse schip heel veel, zo niet alles had ontbroken, dat dit schip - om het maar ronduit te zeggen - domweg- onze "Douro" overvaren had. Wij zullen daar niet verder op ingaan. De matroos B. J. Sernéé was op het moment van de botsing, die 's nachts om ongeveer drie uur/half vier plaatsvond, bezig koffie te zetten voor de opkomende wacht. Hij kreeg kokend water over het hoofd dat dan ook bij aankomst nog in verband zat. Onze mannen waren door de onverwachte ramp natuurlijk zéér verrast en zij hadden weinig of niets kunnen redden, zo snel was het schip gezonken.
De 1e machinist had in de verwarring een kleerhanger van de KNSM gegrepen (zie foto). De heren waren - voor zover nodig - in andere kleren gestoken. Zij waren opgeruimd en wel en maakten de indruk de schrik al weer te boven te zijn. Een week daarna zijn wij wéér naar Schiphol gegaan om de anderen die daar zouden aankomen te ontvangen. Tevergeefs. Want ook toen was de mist weer spelbreker geweest. Onze mannen waren in Brussel "gestrand" en arriveerden de volgende dag met de trein. De KNSM prijst zich gelukkig, dat de mensen allen gered werden en geen blijvend letsel opliepen. Toch is natuurlijk het verlies van een schip voor een rederij een zeer betreurenswaardige gebeurtenis




















Ter afsluiting de rivier Douro vroeger gezien vanaf de dubbele stalenbrug richting zee.

















Tegenwoordig iets toeristischer.

Waar wij lagen groeit nu gras.
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