Vanuit volle zee wensen wij u prettige kerstdagen. 
Zo maar een tekst uit het plastic boek van de marconist. 
U kent het wel; kort gezegd: daarin kon men een presentje voor thuis uitzoeken voor een bijzondere gelegenheid, dus ook een kerstpresentje en de Radiotelegrafist seinde de opdracht naar Nederland.
Varen is nodig, ook met kerstmis. 
Behalve voor het laden, lossen en onderhoud, horen schepen op zee. Zo is dat en we wisten het.
Maar wat de kerstdagen betreft, lag het bij, ons, zeevarenden iets anders. 
Op de thuisreis hebben wij vroeger wel eens wel eens een extra litertje brandstof verstookt, om het tij in het Engels kanaal te halen, of om mogelijk nog de laatste trein naar huis te kunnen pakken. 
Toen ons eerste kind werd geboren, was ik met kerstmis thuis. Dit kan je niet elk jaar herhalen. 
Een algemeen gezegde was: De maatschappij stuurde er op, dat in Amsterdam met de kerst de kades leeg waren. En Rotterdam dan? Dat kon nog net, maar dan was het schip op reis. 
En in deze tijd vraag ik mij af; was dit zo of niet zo? 
Een blik in mijn monsterboek toont dat kerstmis op zee favoriet is. Acht jaar Koninklijke Nederlandse Stoomboot Maatschappij betekende voor mij zeven keer kerstfeest op de reis. Ook is kans groot om op carnaval in New York te liggen en tijdens de kerstdagen, bijvoorbeeld, op kaap Haïtien.
SS.Telamon
Aan boord van de slank gebouwde stoomvrachtvaarder "Telamon" was mijn eerste kerstfeest op zee. Ik heb wachtgelopen, helaas, dit kerstgebeuren ben ik kwijt. Trouwens het eten op dit schip verdiende geen Michelin ster. Daarnaast was onze werkchef een persoon met een complexe gebruiksaanwijzing, waardoor de sfeer in de machinekamer niet echt soepel liep. 
Gelukkig was het niet elke dag narigheid; toch is dit na 40 jaar helder in het geheugen gebleven. 
De reis duurde 152 dagen en iedereen vond dat lang genoeg.
Tijdens de reis is de Telamon het schip van de week geweest. Al die mensen zijn voor ons naar Hilversum gekomen om ons toe te spreken. Hun stemmen zakten af en toe weg, maar zij waren heel herkenbaar. Daarvan vrolijkte iedereen aan boord op; dit was een echt heel bijzonder.
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Hier ziet u de mensen, die achter de bemanning van de SS.Telamon stonden
 Het schip
Het schip was van Canadese makelij en een met een historie. Het had, naar ik meen, één passagiershut. Een pater ging met verlof naar Nederland. Toen deze aan boord stapte, riep de hofmeester naar de bediende: ” Toon; trek je witte pak aan, de passagier komt er aan”. 
Het was dus een echte vrachtboot. Vroeger was ze zelfs een vreselijk werkschip. Toen stond er in dit schip als voortstuwing een soort stoommotor (Skinner) en dat kokend hete klepperende monster met al haar olie en de kwetsbare oliegestookte stoomketels vergden zoveel werk bij extreme omgevingstemperaturen, dat de crew van de machinekamer extra mankracht en voeding kreeg. 
Stoomketels zijn gevoelige apparaten
Ik bofte; in mijn tijd stond er een prachtige stoomturbine met tandwielkast in, die zingend de schroefas rondtrok. Je kon er beneden zonder stemverheffing praten. En de hoofdwerktuigkundige kon na een fluit op de vingers kenbaar maken of de schoorsteen rookte, dat was namelijk onvolledige verbranding. Om deze zuiver te houden, werd elke dag met stoomkracht roetgeblazen. 
Voor het waterverlies van het stoombedrijf maakten wij uit zeewater zuiver water.
Het water moest van zeer goede kwaliteit zijn, want stoomketels zijn gevoeliger, dan mensen.
Het laad- en -losgerei van het schip was ook op stoom. 
Het was heel leuk werk om de stoomwinches te onderhouden, dat noemden we in de tuin werken. 
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Knippen assie
Tijdens het laden/lossen werden de winches door de stokers gesmeerd. Onze stoker was tevens kapper; je kon ook ’s middags tijdens het smeren worden geknipt. 
Op een middag verscheen, na een verstoord middagslaapje, onze chef in pyjama aan dek. 
Tijdens het knippen was de winch achter zijn hut gaan piepen; slechte beurt voor de kapper. 
In de winter bij einde werk moesten de stoomwinches en alle leidingen aan dek worden leeggeblazen (bevriezing); men zag dan een varende stoomwolk en rondom water; dat was een apart gezicht. 
Storingen
De meest ervaren werktuigkundige op dit schip was onze derde; een zeer humoristische en deskundige man. Wanneer wij storing kregen, dan deelde hij de orders uit. Mijn taak bij storing als jongste techneut was om alle toeters, welke niet uitgezet konden worden, te smoren door een dot poetskatoen in de hoorn te proppen. Twee turbogeneratoren zorgden beurtelings voor elektriciteit; ze draaiden bijna nooit samen. Namelijk de onrustige onbelaste turbo was moeilijk te synchroon te krijgen, en dan volgde na de schakeling een black-out. Wanneer Pa (onze hoofdbaas) het toch weer eens wilde proberen, dan stuurde de derde wtk vast ieder op post, (waar je stond bij storingen). 
Bij heel slecht weer perste het zeewater zich een weg door de gangen op het hoofddek. In de gang kwam je dan ook wel ratten tegen, maar ze verlieten het schip niet en deze bleef gewoon drijven. Een voorname passagier vroeg aan de eerste stuurman, waar die hele dikke straal water voor diende, die uit het schip kwam (van de condensor). Deze antwoordde:
” Wij pompen om deze gammele bak drijvende te houden”. Hij is gezagvoerder geworden.
De kombuis is omringd door tralies; de kok voelde er zich soms wel veilig achter, wanneer de bakjesjongen de restanten van het eten terugbracht, dan was de onderhelft van de deur dicht.
Bij einde reis heb ik aangegeven niet meer mee te willen; toch was de reis voor mij zeer leerzaam en ik had kennis gemaakt met het wonder, dat stoom heet en dat voedingswater kostbaar is.
MS.Hathor
Mijn laatste schip vertrok op 21 december van de Surinamekade op weg naar sint Thomas.
De Hathor heb ik twee reizen op gediend; een “West-Indië” reis en een Middellandse zee reis.
De stuurlieden en werktuigkundigen woonden in een lange gang, ieder naar rang een passende hut. Wij hadden een goed contact met elkaar. Bij KNSM heeft op bijna ieder schip samenwerking van dek, machinekamer en civiele dienst op goed nivo gestaan. Je vaart een schip samen.
Het kerstdiner
Op de Atlantische Oceaan in de golf van Biskaje werd ut kerstmis. 
De wind trok aan naar 8 Beaufort, het schip slingerde langzaam vanwege de hoge golven; de slingers waren groot en lang, wanneer men dacht, dit was hem, dan ging hij nog even door. 
De kok had op de kookplaten grote metalen slingerlatten met gleuven en je zag alles wat stond te pruttelen bewegen. Op weg naar de eetsalon moest men zich goed vasthouden aan de leuningen. 
Ook aan boord vieren wij kerstmis gezamenlijk. Wel werd er in twee ploegen gegeten; het schip was ten slotte op zee. De tafels waren bedekt met natte theedoeken en slingerlatten waren aangebracht. De salonbediende reikte iedere eter een spanhaak aan om zijn stoel in de vloer te fixeren. 
Sommige lieden wuifden dit keurige gebaar van de bediende van de hand en gingen aan tafel. 
De soep werd geserveerd; men mag dit een ware acrobatische act van de salonbediende noemen. Het bord werd op tafel gezet, maar het was de bedoeling, dat je het snel in de hand nam en met de beweging van het schip meeging.
(Spel)breker
 Volgens mij komt bij slecht weer ongeveer om de tien/twaalf golven een superhoge met schuimkop, ook wel breker genoemd. Wel, hij kwam; de stoelen zonder haak schoven met inhoud onder veel hilariteit van bakboord naar stuurboord al heen en weer. In de hoek aan bakboord lagen de betweters zonder haak verkreukeld over elkaar heen. Hun bord stond stabiel op tafel, maar de soep was er uit. Nadat ieder zijn stoel had ingehaakt, konden we verder met het eten. 
Bij feestdagen op een schip speelt de natuur een woordje mee of soms het werk en is het improviseren, maar toch werd het een kerstdiner in goede sfeer.
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Wanneer de Hathor de Golf van Biskaje voorbij is, dan is kerstmis verleden tijd. 
Koers West-Indië.
Eduard
